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Bensinpriset pa vag mot 20 kronor

Vid arsskiftet hojdes skatten pa bensin med

15 6re litern inklusive moms och pa diesel med
10,25 ore. Den hojda reduktionsplikten vantas
hoéja bensinpriset med ytterligare 20 o6re’, vilket
innebér att politiska beslut pressar upp arets
bensinpriser med totalt 35 o6re.

For ett genomsnittligt hushall med bil dkar arets
bensinkostnad med en dryg femhundralapp, 220
kronor genom hojd skatt och knappt 300 kronor
via reduktionsplikten?. | jamforelse med 2014 har
skattekostnaden for arets tank 6kat med nara

2 700 kronor, och cirka 3 000 kronor om prisef-
fekten av arets hojda reduktionsplikt raknas in.

Skattehojningen i antal kronor &r i sig inte sa
stor, men sker fran redan hoga nivaer. Sverige
har bland varldens hogsta skatter pa drivmedel,
och 62 procent av bensinpriset utgors av skatt.
Det handlar om néra tio kronor per liter, eller

14 500 kronor fér en genomsnittlig arstank.

Sedan 2014 har bensinskatten hojts med totalt
1,82 kronor?® per liter, trots att M/KD-budgeten
sénkte skatten vid halvarsskiftet 2019.

2017 kompletterades skattesatsernas sedvan-
liga indexomrakning med inflationen (KPI) med
tva extra procentenheter. Det innebér att skatten
hojs med mer an vad som krévs for att halla jam-
na steg med prisutvecklingen i svensk ekonomi,
utan att det krévs vare sig debatt eller riksdagsbe-
slut. | &r hojs skatten dock enbart med inflationen
eftersom den extra hojningen i indexeringen neu-
traliseras genom en skattesankning med 16 o6re.
Detta for att motverka prishojningen som vantas
ske till foljd av arets hojda reduktionsplikt. Utan
sankningen hade skatten hojts med 31 6re och
bensinpriset med sammanlagt 51 6re per liter.

Det ar salunda inte enbart skattehdjningar som
driver upp bensinpriset. Sveriges ambitiosa
klimatpolitik bidrar ocksa. Halvarsskiftet 2018
infordes reduktionsplikten, som innebér krav pa
minskade utslapp av vaxthusgaser genom 6kad
inblandning av biobrédnslen i bensin och die-
sel. Frdn och med i ar kommer plikten att grad-
vis skruvas upp och véntas 6ka arets bensinpris
med 20 ore litern, da biodrivmedel &r dyrare an
fossila. Allt annat lika kommer dverindexeringen
av skatten tillsammans med den stigande reduk-
tionsplikten medfora ett bensinpris runt 20 kro-
nor litern 2025, forsiktigt raknat.

Drygt 80 procent av biodrivmedlet pa den
svenska marknaden importeras fran andra lan-
der och Sverige ar idag Europas storsta inkdpare
av biodrivmedel. Nar efterfragan i 6vriga Europa
val tilltar riskerar ravarupriserna pa biodrivmedel
att stiga, vilket skulle pressa upp bensinpriset
ytterligare.

Risken ar aven stor for att Sveriges ambitiosa
klimatmal driver pa skatterna till &nnu hogre
nivaer. Enligt professor Per Kageson, som i en
ESO-rapport utvarderar regeringens klimatmal,
skulle bensinpriset vid sidan av andra atgar-
der behova dubbleras for att Sverige ska ha en
chans att uppna de hogt uppstallda malen®.

Den hoga drivmedelsbeskattningen skapar pro-
blem. Sverige ar ett av Europas mest glesbe-
folkade lander och de allra flesta resor gar pa
vara vagar. For en majoritet av hushallen ar bilen
oumbdérlig for att fa vardagen att fungera. De
senaste arens hojningar av skatterna pa drivme-
del gréver stora hal i planbockerna. Sarskilt hart
drabbas hushallen pa landsbygden som saknar

1) Regeringens proposition 2017/18:1, Budgetpropositionen for 2018.

2) Drygt var fijarde privatagd bil &r diesel (Ratsit, kvartal 4 2018) och tva av tre dr bensin. For att underlatta vara berakningar har vi i véara
kalkyler gjort det férenklade antagandet att alla bilar har bensin som drivmedel och en bensinférbrukning pa 0,82 liter per mil (snitt-
forbrukningen 2014 anvands for samtliga ar for att kunna jamfora skatteférandringen i forhéllande till 2014). Dieselbilarna har bade en
lagre genomsnittlig bransleforbrukning och lagre skatt pa diesel, samtidigt som de har en hogre reduktionsplikt.

3) Se vidare tabell 5.

4) Per Kageson (2019), Klimatmal pé villovagar? En ESO-rapport om politiken for utsldppsminskningar i vagtrafiken
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realistiska alternativ till bilen. Men forskningen
visar aven att de som bor utanfér stadskarnorna
eller i satellitfororter till vara tatorter drabbas lika
hart av hojda drivmedelsskatter. Detta da resti-
derna med kollektivtrafik i manga fall skulle bl
for langa for att vara ett realistiskt alternativ till
bilen. Hojda drivmedelsskatter 6kar ocksa kost-
naderna for manga féretag, vilket férsamrar
Sveriges konkurrenskraft.

Skattebetalarna vill med denna rapport bidra till
okad insikt om hur skattehdjningarna paverkar
hushallen och hur reduktionsplikten medverkar
till att pressa upp bensinpriset. Men ockséa hur
andra skatter paverkar bilberoende hushall; for-
donsskatt, Bonus malus-systemet, reseavdrag
och trangselskatter.

Regeringen anfor flera skal till att hoja skatten pa
drivmedel.

Ett skal ar klimat- och miljorelaterat, eftersom
regeringen har som malsattning att géra Sverige
till ett av varldens forsta fossilfria valfardslan-
der®. Minskade vaxthusgasutslapp fran vagtra-
fiken genom 6kad beskattning av bransle och
reduktionsplikt utgor viktiga komponenter i den
malsattningen.

Ett annat skal ar att ravarupriset sjunkit under
flera ar vilket hade gjort drivmedlen billigare om
inte skatterna hojts. Det har gjort det mojligt att

hoja skatten utan att konsumenterna markt av
stigande priser nar de tankar. Nar ravarupriset
stiger blir emellertid den samlade skatteeffekten
av bensinprisets olika komponenter mer tydligt
vid pumpen.

Ett tredje skél, som inte ar lika uttalat, ar strikt
fiskalt. Beskattningen inbringar helt enkelt myck-
et skattepengar. Fram till och med budgetaret
1980/81 var inkomsterna fran bensinskatten
6ronmarkta till trafikomradet, men darefter har
pengarna gatt rakt in i statskassan.

Folkligt uppror mot bensinskatten

Stigande branslepriser varen 2019 ledde till

ett folkligt bensinuppror. Den 10 april bildades
Facebookgruppen Bensinupproret, som en pro-
test mot de standigt hojda bransleskatterna.

Pa bara nagra veckor fick gruppen tiotusentals
medlemmar. | december 2019 var drygt 614 000
personer med i gruppen. Upproret ar ett tydligt
tecken pa att den folkliga ilskan éver héga driv-
medelsskatter ar stor.

5) Riksdagen, Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Den nya lagen tradde i kraft 2018.
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Bilen — en nodvandighet

Det finns inget transportslag som kan mata sig
med personbilen. Tva tredjedelar av alla hushall Diagram 2. Personbilar i Sveriges samtliga
i Sverige ager minst en bil®. En stor majoritet hushall.

av svenskarna, 64 procent, anser sig vara helt
eller ganska beroende av bil for att fa vardagen
att fungera enligt en Skop-undersokning fran

BIL Sweden. Utan tillgéng till bil skulle varannan
svensk ha svart eller mycket svart att bo kvar i sin
nuvarande bostad, och bland de boende i smé-
hus 83 procent.

Knappt nio av tio av alla resor sker pa vag och
resterande tio procent delas mellan bantrafik,
sjofart och luftfart. Av det totala resandet pa véag
star personbilen for hela 90 procent.” Det ar inte
bara arbetspendling utan dven skolhamtningar, ® Harenbil @ Hartva eller fler bilar
storhandlingar och fritidsaktiviteter som i manga ® Saknar bil

fall inte vore mojliga utan bilen.

Kalla: SCB, Skattebetalarnas specialbestallning av statistik
utifran hushalls- och fordonsregistret 2014.

Diagram1. Svenska folkets bilberoende.

Tva tredjedelar av Sveriges alla hushall, 67 pro-
cent, har bil. Men det finns betydande skillna-
der bland saval lanen som mellan kommunerna.
Hogst andel hushall som har bil aterfinns pa
Gotland med 79 procent, tatt foljt av Halland
och Dalarna med 77 procent. Andelen &r lagst i
Stockholms lan, dar 55 procent av samtliga hus-
hall har bil.

Pa kommunniva (tabell 1) utmarker sig Gagnef
och Habo, dar 87 procent av hushallen har bil.
| Stockholm ar andelen lagst med 42 procent,
foljt av 47 procent i Sundbyberg och Solna.

@ Inte sarskilt beroende Ej svar: 1% Samtidigt blir antalet bilhushall relativt stort pa
Kélla: BIL Sweden, Svenskar om bilen 2017. grund av en stérre befolkning.

@ Helt beroende @ Ganska beroende

6) Specialbestalld statistik SCB, Fordons- och hushaéllsregistret 2014. | BIL Swedens Skop-undersékning har 85 procent
av svenskarna i aldern 18 - 84 ar tillgang till bil. Det ar dock skillnad pa att ha tillgang till bil och att dga en.

7) BIL Sweden, Svenskar om bilen 2017, SKOP-undersékning till 1 000 personer mellan 18 och 84 ar bosatta i hela Sve-
rige, maj-juni 2017.
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Tabell1. Kommunerna med hogst respektive lagst andel hushall som har bil

Andel bilhushall Antal hushall
Kommun Lan av samtliga med bil
Gagnef Dalarna 87% 3691
Habo Jonkoping 87% 3580
Morbylanga Kalmar 86% 5279
Bollebygd Vastra Gotaland 86% 2 936
Tjorn Vastra Gotaland 86% 5259
Vellinge Skane 85% 11216
Lomma Skane 84% 7 308
Svedala Skane 84% 6 434
Laholm Halland 84% 8 702
Krokom Jamtland 84% 4962
Essunga Vastra Gotaland 84% 2012
Stockholm Stockholm 42% 172 420
Sundbyberg Stockholm 47 % 8 996
Solna Stockholm 47% 16 351
Goteborg Vastra Gotaland 49% 120 997
Malmo Skane 51% 72 297
Lund Skane 56% 29 141
Uppsala Uppsala 59% 53 625
Sodertélje Stockholm 60% 22 254
Botkyrka Stockholm 61% 19 624 Kalla: Egna berékningar
Linkeping Osergatiant % asas b

sel, som var storst 2009-20178. For klimatet ar
det en oroande utveckling, eftersom andelen
inblandat biobransle &r langt hégre i dieseln an

i bensinen. Det dampade intresset for diesel de
senaste aren forklaras bland annat av ett 6kat
utbud av elbilar, laddhybrider och elhybrider. Att
skattebefrielsen for miljobilsklassade dieselbilar
har upphort kan ocksa vara bidragande, tillsam-
mans med en hardare bedémning av dieselbilar-
nas paverkan pa luftkvalitet och klimat.

Antalet personbilar 6kar

Antalet bilar i trafiken dkar stadigt, trots fram-
tidsvisioner om automatiska transportlésningar
med forarlésa fordon som enligt foresprékarna
ska gora dagens utbredda privatbilism overflo-
dig. Bilismen blir stadigt gronare, men det sker
samtidigt som bilar som drivs av bensin och die-
sel alltjamt ar vanligast. 2018 blev bensin ater
det vanligaste drivmedlet for nya bilar, med 47
procent av marknaden mot 38 procent for die-

8) BIL Sweden, Statistik Over nyregistreringar 2018 (2 jan 2019).
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Fordon 2018

4870783

antalet personbilar i trafik 6kade med 0,5%.

19% 78%

av alla personbilar av befolkningen, 18 ar
i trafik ar dldre dn eller dldre, innehar ett
15 ar. kérkort (behérighet B).

Bland privatdgda bilar ar bensin det mest fore-
kommande drivmedlet med 67 procent, diesel
27 procent och 1,4 procent utgdrs av laddhyb-
rider.”° Ratsits statistik visar att en dryg tredje-
del av elbilarna &ar privatagda, vilket tyder pa att
det framforallt &r foretagen som kopt elbilar. |
Trafas statistik 6ver Sveriges alla personbilar i
trafik 2018 drivs néra 57 procent av bensin, 35
procent av diesel och 8,4 procent med dvrigt
drivmedel (varav 4,4 procent etanol, 1,9 procent
elhybrid, 1 procent laddhybrid, 0,9 procent gas
och 0,3 procent el)."

Medellivslangden for en personbil i Sverige ar
cirka 17 ar. Idag slapper en ny bil ut halften sa
mycket koldioxid som en ny bil som saldes i bor-
jan pa 80-talet, de ar ocksa mer trafiksékra &n
aldre bilar. Fornyelse av bilparken ar viktigt ur
bade miljo- och trafiksdkerhetssynpunkt.

De senaste aren har nyregistreringarna av elbilar
och laddhybrider 6kat stadigt, men fran en lag
niva. Aven bilpoolerna har uppvisat en snabb till-
vaxt, men trots detta utgor dessa bilar mindre an
en halv promille av den totala bilparken.

Sa hiar mycket kor vii Sverige

Beroendet av bil varierar mellan saval stad och
land som mellan olika manniskors vardag. Den
genomsnittliga korstrackan per bil i Sverige upp-
gick till 1204 mil ar 2018°. Det ar en minskning
med 18 mil jamfort med 2014, samtidigt som
bilarnas totala korstracka har 6kat. Det ar helt
eller devis en effekt av att fler hushall skaffat en
andra bil.

Darfor ar hushallens korstrackor centrala for att
visa hur de paverkas av hojda bensinskatter.

SCB har pa Skattebetalarnas uppdrag kopplat
ihop fordonsregistret 6ver personbilarnas kor-
strackor med hushallsregistret. De har sedan
beraknat hushallens genomsnittliga korstracka,
och dven hur manga hushall som kér mer an

2 000 mil, 2500 mil och 3 000 mil.

Den genomsnittliga arliga korstrackan for ett
hushall i Sverige som har bil uppgar till 1 790 mil,
varav 1198 mil for hushallen med enbart en bil
och 2 878 mil for dem med tva eller fler.

Néra en miljon hushall, ndra 962 300, kor arli-
gen mer an 2 000 mil. Det motsvarar 34 procent
av alla hushall som har bil. Av dessa kor cirka
628 600 arligen mer dn 2 500 mil och drygt
423700 6ver 3 000 mil.

Tabell 2. Antal hushall som arligen kér mer

4n 2 000, 2500 och 3 000 mil
Antal Andel av
bilagande bildagande
Kérstracka hushall hushall
Over 2 000 mil 962 253 34%
Over 2 500 mil 628 560 22%
Over 3 000 mil 423 727 15%

Kalla: Egna berakningar utifran var specialbestallda statis-
tik fran SCB.

9) Trafikanalys, Kérstrackor 2018 (reviderad). | den framgar dven att hogst genomsnittlig korstracka hade personbilar registre-

rade i Stockholms lan, 1275 mil.
10) Ratsit, Drivmedel i Sverige 2018, privatdgda bilar.
11) Trafa, Fordon i lan och kommuner 2018.
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62 procent av bensinpriset ar skatt

Priset pa en liter bensin bestéar av flera delar:
handlarens bruttomarginal, rAvarupriset, energi-

skatt och koldioxidskatt samt moms pa alla delar.

Skattens andel varierar med ravarupriset, men
ligger just nu pa cirka 62 procent.

Tabell 3. Priset for en liter bensin uppdelat
pa dess olika kostnadsdelar november
2019. (Kronor per liter).

Kronor per liter

Bruttomarginal 1,55
Produktkostnad 4,46
Energi- och koldioxidskatt 6,58
Moms 3,15
Literpris 15,74

Kélla: SPBI:s prisstatistik for november, from september
sarredovisas inte bruttomarginal utan inkluderas i pro-
duktkostnaden. Har sker en uppskattning av de olika
delarna utefter tidigare statistik.

Vad ar bensinskatt?

Bensinskatten ar inte en skatt, utan ett samlings-
namn fér energiskatt och koldioxidskatt samt
moms. Fram till 1995 fanns dock en punktskatt
som hette bensinskatt. Energi- och koldioxid-
skatt betalas for branslen som bland annat
anvands till motordrift.

Moms pa skatten!

Fore 1990 var bensin momsbefriad, men sedan
dess laggs 25 procent moms ovanpa det beskat-
tade bensinpriset.

Sett ur ett langre tidsperspektiv, 1981- 2019
(snitt januari till november), har bensinpriset
okat med 353 procent (diagram 3). Den brutto-
marginal som handlaren tar ut har legat pa en
relativt konstant nivd medan ravarupriset varie-
rat mer Over tid. Skatten pa en liter bensin har
daremot haft en stigande utveckling och nar
momsen adderas utgor den totala skatten cirka
62 procent av priset 2019 (47 procent 1981). Det

Diagram 3. Utveckling av bensinpriset och dess bestandsdelar 1981-2019, jan-nov.

(Kronor per liter)

16
14
12

10

1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

@® sSkatt @ Moms @ Bruttomarginal

Produktkostnad

Bensinpriset pressas upp av skatter och politiska beslut - Sa paverkas Sveriges bilhushéall 2020



totala skatteuttaget har dkat med 498 procent
jamfort med 1981,

Sedan 1981 har inflationen 6kat med 200 pro-
cent. Da uppgick literpriset till 3,48 kronor, vilket
i dagens penningvarde skulle motsvara ett pris
pa 10,44 kronor™. Intressant &r att produktkost-
naden (inklusive bruttomarginalen) foljt prisut-
vecklingen i ekonomin relativt val, en 6kning
med 224 procent. 1981 ars produktkostnad pa
1,84 kronor litern motsvarar i dagens penning-
varde 5,52 kronor. Det kan jamforas med arets
snittkostnad péa 5,97 kronor, som dock dven pres-
sas upp av den extra kostnaden for inblandning
av biodrivmedel.

Hojningar av bensinskatten

Bensinskatten har hojts varje ar under 2015-
2020. 2017 kompletterades den arliga indexom-
rékningen™ med inflationen med tva extra pro-
centenheter, den sé kallade dverindexeringen.
Det medfor att drivmedelsskatterna arligen rék-
nas upp i en snabbare takt, utan att det kravs
vare sig debatt eller riksdagsbeslut.

Hojningar och siinkningar
under mandatperioden

Hittills under denna mandatperiod har skatten
pa bensin bade hojts och sankts. 2019 hojdes
skatten med 33 ore per liter inklusive moms.
Darefter sanktes skatten den 1juli med 16 ore till
foljd av att M/KD-budgeten, som géllde under
2019, fryste overindexeringen’.

Vid arsskiftet 2020 tradde 6verindexeringen ater
i kraft, och i budgetpropositionen hojdes skatten
forst med 31 6re - men samtidigt valde regering-
en och samarbetspartierna att bjuda pa en sank-
ning med 16 6re, som neutraliserar de tva extra
procentenheterna. Som skal angavs att sank-
ningen ska kompensera for att reduktionsplik-

ten hojs i ar, som i sin tur paverkar bensinpriset.
Enligt regeringens tidigare konsekvensanalyser i
budgetpropositionen for 2018, skulle reduktions-
pliktens hojning 2020 innebara en prisdkning for
konsumenten pa cirka 20 ore.

Det ar inte helt latt att folja hur skattesatserna
utvecklats sedan 2014. Att jamfora skattesatsen
rakt av med arets ger dessvérre inte en korrekt
bild. Exempelvis innebar 2019 ars hdjning och
sankning att konsumenten fick en genomsnittlig
hojning pa 25 ore for heléret. Likasa hojdes skat-
ten 2016 med 60 6re, men utfallet landade pa 58
ore till foljd av att skatten genom indexomrak-
ningen skulle sdnkts med tva ore.

Sedan 2014 har bensinskatten hojts med 1,82
kronor per liter.

Tabell 4. Bensinskattens arliga hojningar
2015-2020, fér konsumenten.

Skattehojning i

Ar oren, inkl. moms
2015 28
2016 (58') 60
2017 24
2018" 30
20198 (snitt) 25
2020 15
Hojningar sedan 2014: 182

12) Exklusive momsen, som inférdes forst 1990, uppgar skattedkningen till 305 procent.

13) 1981 var bensinen momsbefriad, om vi adderar vi moms pé priset skulle det motsvara 4,35 kronor, vilket i dagens penning-

varde blir 13,05 kronor

14) Sedan 1994 sker en arlig omrékning av skattesatserna efter inflationen (KPI) for att realvardesakra dem.

15) Effekten for helaret innebar en genomsnittlig skattehojning med 25 6re inkl. moms fér konsumenten.

16) Regeringen hojde 2016 skatten med 60 6re inklusive moms, men den faktiska héjningen landade pa 58 ore till foljd av negativ prisut-

veckling (KPI) i indexomrakningen, -0,4 procent juni 2014-juni 2015.

17) 1/7 2018 inférdes reduktionsplikten. For att behalla priset oférandrat vis pump sénktes skattesatserna med 38 6re for att stémma Gver-
ens med skattesatsen vid pump - som varit nagot lagre pga 5 procent etanol i bensin 95. Dock samma skatt fér konsumenten.

18) 1/12019 hojdes skatten med 33 6re inkl. moms, 1/7 sénktes skatten med 16 6re via M/KD-budgeten.

19) Skatten hojdes forst med 31 6re och sanktes sedan med 16 ore.
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Sa drabbas olika hushall,
héjningar 2015-2020

Hojd bensinskatt drabbar alla hushall som kor
bil. Mest pataglig blir skatten for alla hushall som
kor mycket bil och saknar realistiska alternativ.
Sérskilt hart drabbas hushéll med laga inkomster
och boende pa landsbygden. For dem innebér
det standigt stigande skatteuttaget en allt tyng-
re borda.

Utifran hushallens korstrackor far vi en bild av
hur de paverkas av hojda bensinskatter.

| ar hojs bensinskatten med 220 kronor for ett
genomsnittligt hushall med bil (kor i snitt 1790
mil per ar). Om den férvantade prisdkningen
genom hojd reduktionsplikt inkluderas okar arets
bensinkostnad for att tanka till 510 kronor. Jam-
fort med 2014 har skattekostnaden for arets tank
okat med 2 670 kronor (2 960 kronor inklusive
reduktionsplikten).

Drygt var tredje hushéall med bil (962 300) kor
mer 4n 2 000 mil om aret. De far i ar hojd ben-
sinskatt med 250 kronor och uppét, och med
minst 570 kronor nar reduktionsplikten inklude-
ras. Sedan 2014 har skattekostnaden for arets
tank 6kat med minst 2 980 kronor (3 300 kronor
inklusive reduktionsplikten).

| tabell 5 finns dven berakningar for hushéallen som
arligen kér mer én 2 500 respektive 3 000 mil.

Det finns stora variationer 6ver landet bade néar
det géller hur stor andel av alla hushall som har
bil, och hur mycket de kor varje ar (tabell 6).

| fyra kommuner; Essunga, Fargelanda, Berg
och Munkedal ligger den arliga genomsnittliga
korstrackan strax 6ver 2 300 mil.

Samtidigt utmarker sig tre Stockholmskommu-
ner med den lagsta genomsnittliga korstrackan;
Solna, Sundbyberg och Stockholm, dar kor bil-
hushallen i snitt 1300 till 1 400 mil per ar.

| Essunga kor hushallen i snitt 2 342 mil per ar,
vilket &r hogst i Sverige. For Essungahushal-

let 6kar arets bensinskatt med 290 kronor (670
kronor inklusive reduktionsplikten) och skatte-
kostnaden for arstanken har 6kat med 3 120 kro-
nor jamfort med 2014 (3 500 kronor inklusive
reduktionsplikten).

| Solna dar hushallen i snitt kor kortast i landet,
1314 mil, 6kar arets bensinskatt med 160 kro-
nor (380 kronor inklusive reduktionsplikten) och
skattekostnaden for arstanken har stigit med

2 000 kronor jamfort med 2014.

Tabell 5. Arlig l4gsta skattehdjning samt total ackumulerad hojning 2015-2020

jamfoért med 2014. (Kronor).

1 790 mil, genom-

snittligt bilhushall Over 2 000 mil Over 2 500 mil Over 3 000 mil

. Acku- . Acku- . Acku-

Acku- Arlig mulerad Arlig mulerad Arlig mulerad

. Arlig mulerad héjning, héjning, héjning, hoéjning, héjning, héjning,

Ar héjning héjning minst minst minst minst minst minst
2014 0

2015 410 410 460 460 570 70 690 690

2016 880 1290 980 1440 1230 1300 1500 2190

2017 350 1 640 390 1830 490 1790 590 2780

2018 440 2080 490 2 320 620 2410 740 3520

2019* 370 2 450 410 2730 510 2920 620 4140

2020 220 2670 250 2980 310 3230 370 4510

2020, inkl.
reduktionsplikten 510 2 960 570 3 300 720 3640 860 5000

Bensinpriset pressas upp av skatter och politiska beslut - Sa paverkas Sveriges bilhushéall 2020 10



Tabell 6. Kommunerna dar bilhushallen i genomsnitt kér langst respektive kortast.

Langsta arliga snittstrackor

Snitt mil Andel

per bil-  hushall

Kommun Lén hushall med bil
Essunga Vastra Gotaland 2 342 84%
Fargelanda Vastra Gotaland 2 326 80%
Berg Jamtland 2317 81%
Munkedal Véastra Gotaland 2 308 82%
Orust Véstra Gotaland 2288 83%
Arjang Varmland 2283 81%
Tanum Véastra Gotaland 2275 83%
Heby Uppsala 2 268 79%
Eda Varmland 2 259 80%
Lekeberg Orebro 2 255 83%
Krokom Jamtland 2 255 84%
Tjorn Vastra Gotaland 2244 86%
Gagnef Dalarna 2 243 87%
Grastorp Vastra Gotaland 2236 82%
Bollebygd Vastra Gotaland 2 235 86%

Bensinpriset ékar pa grund
av politiska beslut

| tabell 7 presenterar vi en prognos 6ver bensin-
skattens utveckling fram till 2025. Detta givet
att dverindexeringen tickar pa och inga andra
beslut fattas. Vi anvander inflationsprognosen
for 2020-2022 fran 2020 ars budgetproposi-
tion, som kompletterats med Konjunkturinstitu-
tets prognos for inflationen 2023-2024. Vi gor
dven en beddmning av hur de arliga hojningar-
na av reduktionsplikten kan komma att paverka
bensinpriset.

Det &r mycket svart att sia om hur oljepris, bio-
drivmedelspris, styrmedel, teknisk utveckling
och inflationen kommer att utvecklas framover -
liksom hur mycket reduktionsplikten kommer att
driva upp priserna.

Vi utgar vi fran ett bensinpris pé 15,78 kronor per
liter (snittpriset januari-november 2019 och den
genomsnittliga kostnaden for ravara och hand-
larens bruttomarginal). Produktpriserna later vi
vara konstanta under perioden. Dartill utgar vi
fran att politikerna later dverindexeringen ticka

Kortast arliga snittstrackor

Snitt mil Andel

per bil-  hushall

Kommun Lén hushall med bil
Solna Stockholm 1314 47%
Sundbyberg Stockholm 1357 47%
Stockholm  Stockholm 1373 42%
Malmo Skane 1453 51%
Lidingo Stockholm 1472 64%
Goteborg Vastra Gotaland 1519 49%
Nacka Stockholm 1561 64%
Jarfélla Stockholm 1584 66%
Tyreso Stockholm 1591 69%
Sollentuna  Stockholm 1594 67%
Lund Skane 1616 56%
Danderyd Stockholm 1629 71%
Huddinge Stockholm 1629 63%
Umead Véasterbotten 1630 65%
Oxelésund ~ Sédermanland 1635 71%

pa och varken hojer eller sanker skatten under
perioden.

Den stigande reduktionsplikten och dess paver-
kan péa priset ar svar att berdkna - men har for-
enklar vi och anvander regeringens uppskatt-
ning i budgetproposition for 2018. Det vill saga
att den hojda nivan for reduktionsplikten 2020
berdknas hoja bensinpriset med 20 6re. Utifran
att reduktionspliktens hojning fran 2,6 procent
till 4,2 procent vantas paverka priset med 20 6re
motsvarar varje procentenhets 6kning av plikten
en prisdkning med 12,5 ore. Da reduktionsplik-
ten &r satt till 15 procent 2025 ger det en arlig
6kning med 27 6re per ar 2021-2025 vid en linjar
hojning av plikten.

Detta &r en grov forenkling - men syftar till att ge
en indikation om hur bensinpriset kan komma att
paverkas av politiska beslut. Hogst sannolikt kan
marginalkostnaden for att na de hojda pliktnivaer-
na bli annu hogre. Dessutom tilltar efterfragan pa
biobréansle. Flertalet lander i Europa har idag noll
inblandning av biobransle, men kommer att skar-
pa kraven framover som en konsekvens av EU-lag-
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Tabell 7. Prognos 6ver kommande skattehdjningar 2021-2025 och reduktionspliktens paverkan pa

bensinpriset (kronor per liter).

Energi- och Energi-  Totalskatt,
N koldioxid- skatter dven moms
Ar skatt inkl. moms paravaran
2019, jan-nov 6,57 8,21 9,72
2020 6,69 8,36 9,88
2021 6,94 8,67 10,19
2022 7,22 9,03 10,54
2023 7,53 9,42 10,93
2024 7,86 9,82 11,33
2025 8,2 10,25 11,77
Hojning jamfort
med 2019 1,63 2,04 2,04

. Bensinpris,
Arlig inkl. arlig  Arlig politisk
skatte- oOkadreduk- inverkan pa Reduk-
o6kning tionsplikt bensinpriset tionsplikt
15,78 2,60%
0,15 16,13 0,35 4,20%
0,31 16,71 0,58 ¢gjfaststallt
0,36 17,34 0,63 ¢jfaststallt
0,39 18,00 0,66 ¢j faststallt
0,40 18,67 0,67 ejfaststéllt
0,43 19,37 0,70 15%
2,04 3,59 3,59

Anm. Utfallet for skatten och reduktionsplikten i vart exempel blir det samma oavsett bensinpris i utgangslaget.

stiftning. Det kommer att 6ka efterfradgan kraftigt
fran biltunga lander som Tyskland och Frankrike
och riskerar darmed att hoja priserna for Sve-
rige som idag ar Europas storsta inkOpare av
biodrivmedel.

Var férenklade berakning visar, allt annat lika, att
priset pa bensin kan hdjas med cirka 3,60 kronor
per liter till 2025 som en f6ljd av politiska beslut.
Av dessa star bensinskatten for drygt 2 kronor
och reduktionsplikten for 1,55 kronor. Det ger
bensinpriser runt 20-lappen.

Sveket

| valrérelsen 2014 utlovade finansminister
Magdalena Andersson att bensinskatten inte
skulle hojas: "Det ar jattedyrt att tanka bensin
som det &r, vi ser inget behov av att hoja
bensinskatten.”

Bland virldens hégsta skatter pa bensin

Sverige har bland de hégsta drivmedelsskatterna
i varlden. Trots de senaste arens skattehojningar
tappar vi emellertid i olika sammanstallningar
som rankar landernas beskattning, istéallet for att
klattra. Men det forefaller till stor del vara en kon-
sekvens av att den svenska kronan férsvagats.

| den internationella organisationen ACEA:s
arliga ranking av drivmedelsbeskattningen,

som inte inkluderar moms, har Sverige gatt fran
den femte hogsta bensinskatten 2016%° till en
attonde plats 2019 (fran 673 € till 649 € skatt for
1000 liter). Lika sa intar vi attondeplatsen i EU
kommissionens manadsvisa sammanstallning?
over de totala bensinskatterna i december 2019.

Den svenska valutan uppgick vid ACEA:s mattill-
falle varen 2019 till 10,41 kronor per euro, och vid
samma tidpunkt 2016 till 9,25 kronor.

| EU-kommissionens sammanstallning, i mitten
av december 2019, ar Sveriges bensinskatter
berdknade utifran 10,46 kronor per euro.

20) ACEA Tax Guide jamfor skatter for vagtrafik i olika lander och drivmedelsskatter. Utdver EU-landerna ingar aven Brasilien,
Kina, Indien, Japan, Korea, Ryssland, Turkiet och USA. 2016 hade de alla lagre drivmedelsskatt &n Sverige och Bil Sweden
undersokte da dven andra relevanta lander och kom fram till slutsatsen att Sverige hade véarldens femte hégsta bensinskatt

2016, och véarldens nast hogsta dieselskatt.

21) 16 december 2019, https://ec.europa.eu/energy/observatory/reports/latest_prices_without_taxes.pdf och https://ec.europa.

eu/energy/observatory/reports/latest_prices_with_taxes.pdf
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Med starkare krona hade vi placerat oss hogre

i de tva rankingarna. Men for svensk del spelar

inte det inte s& stor roll da en svag krona samti-
digt gor bensinen relativt dyrare fér hushéllen.

Oavsett vaxelkurs har dock Sverige bland varl-

dens hogsta skatter pa bensin.

Tabell 8. Hogst drivmedelsskatter inom EU.

EU-kommissionen

Land Euro/1000 liter
1. Holland 1085
2. Grekland 1019
3. ltalien 1013
4. Finland 973
5. Danmark 951
6. Frankrike 945
7. Storbritannien 943
8. Sverige 928
9. Portugal 920

10. Irland 889

Det ar dven intressant med en utblick dver hur

svenska bensinpriser forhaller sig till dvriga varl-
den. GlobalPetrolPrices.com publicerar veckovis
statistik Over bensinpriserna i 164 lander. | mitten

av december 2019 hade Sverige varldens fem-

tonde hogsta bensinpris.

ACEA:s ranking 2019
Land

1. Holland

. Italien

. Finland

. Grekland

. Frankrike

. Tyskland

. Storbritannien
. Sverige

. Portugal

O O 0o N o a b W N

=

. Danmark

Kalla: EU-kommissionen (16 december 2019) och ACEA Tax Guide 2019 (inklusive andra lander).

Anm. ACEA:s ranking inkluderar inte VAT (moms).

Tabell 9. Virldens hégsta bensinpriser, 16 december 2019 (euro per liter bensin).

Land Euro per liter
1. Hongkong 2,06
2. Monaco 1,72
3. Island 1,72
4. Norge 1,72
5. Central Afrika 1,69
6. Holland 1,68
7. Israel 1,66
8. Grekland 1,63

Kalla: globalpetrolprices.com 16 december 2019.

Land

9. Danmark
10. Barbados
11. Italien
12. Mayotte
13. Frankrike
14. Finland
15. Sverige
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Euro/1000 liter
778
728
703
700
683
655
651
649
643
626

Euro per liter
1,61
1,59
1,59
1,58
1,56
1,62
1,51
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Ambitios

Ett av Sveriges klimatmal &r att minska utslappen
av vaxthusgaser fran inrikes transporter, exklu-
sive flyg, med 70 procent fran 2010 till 2030%
Enligt Januaridoverenskommelsen ska det dessut-
om vara forbjudet fran 2030 att salja nya bensin-
och dieseldrivna bilar i Sverige.

Hittills har utslappen bara minskat med omkring
18 procent® och det kommer att krdvas omfat-
tande politiska atgarder under den har mandat-
perioden for att malet ska vara majligt att na.

Reduktionsplikt - pressar upp
drivmedelspriserna

Reduktionsplikten, som infordes vid halvarsskif-
tet 2018, innebar att drivmedelsleverantorerna
varje ar maste minska véaxthusgasutslédppen fran
bensin och diesel med en viss procentsats jam-
fort med 2010 ars niva. Detta uppnas genom

att gradvis 6ka inblandningen av biodrivmedel.
Sedan dess har reduktionsnivaerna legat pa 2,6
procent for bensin och péa 20 procent for diesel.
Nivaerna for 2020 &r faststéllda till 4,2 procent
respektive 21 procent? For bensin ska inbland-
ningen leda till en utslappsminskning med 15
procent redan 2025 och cirka 40 procent 2030.
Okade arliga krav pé inblandning av férnybara
branslen leder, allt annat lika, till hdgre bensin-
priser eftersom de fornybara &r dyrare an fossila.
Den 6kande inblandningen riskerar dven att
medfdra en 6kad bransleférbrukning, da bio-
drivmedlet har vasentligt lagre energiinnehall.
Det framkommer i regeringens konsekvensana-
lys. For bilisten blir effekten alltsa inte enbart ett
hogre pumppris och utan ockséa en 6kad kostnad
for fler liter drivmedel. Idag importeras mer dn
80 procent av Sveriges biodrivmedel.

klimatpolitik

Nar reduktionsplikten inférdes slopades skat-
tenedsattningen pa inblandning av férnybart
brénsle och samma skatteniva skulle galla for
hela bransleblandningen. Tidigare hade det
inblandade biobranslet varit helt eller delvis
skattebefriat vilket gav en lagre skattesats per
liter nar bilen tankades. For att undvika en bety-
dande skattehojning vid pumpen sanktes skat-
tesatsen for allt drivmedel till denna lagre niva,
nagot som inte paverkade konsumenten da skat-
ten blev den samma vid pumpen. Den tidigare
skattenedsattningen for fornybart bransle, som
gallde fram till halvarsskiftet 2018, syftade till
att stimulera 6kad inblandning av férnybart och
kompensera for dess hogre ravarupris.

Klimatmal pa villovigar?

| Expertgruppen for Offentliga Studiers rapport
Klimatmal pa villovagar? En ESO-rapport om poli-
tiken for utslappsminskningar i vagtrafiken under-
sOker Per Kageson mojligheten att med nuvaran-
de politiska styrmedel na utslappsmalet till 2030.
Enligt honom &r Sveriges klimatmal pa nations-
niva sannolikt de mest ambititsa i varlden.

| korthet &r Kdgesons slutsats foljande: “Givet
Trafikverkets och andras prognoser kan utslap-
pen minska med cirka 30 procent till 2030 med
dagens styrmedel. Om ganska radikala atgarder
vidtas kan utsldppen minska med ytterligare 15-20
procentenheter, dvs. totalt med maximalt 45-50
procent. En forutsattning for att dver huvud taget
kunna na malet &r till exempel att drivmedelsskat-
ten, utéver alla andra atgéarder, héjs sa att priset vid
pump atminstone férdubblas. Sa radikala medel
kréavs for att bade fordonsflottan och vagtrafiken
ska minska radikalt”.

22) Sveriges riksdag beslutade 2017 att den inhemska transportsektorns utsléapp av koldioxid ska minska med 70 procent till
2030 raknat fran 2010 ars niva. Sju av riksdagens atta partier star bakom beslutet.

23) Om hansyn tas till att cirka 2,7 TWh av biodrivmedelsforbrukningen &gt rum i arbetsmaskiner, sa har véagtrafikens utslapp
bara minskat med cirka 15 procent sedan 2010, enligt Kdgesons ESO-rapport.

24) Reglerat i reduktionspliktslagen, for ndrvarande finns det beslutade kvoter fram till 2020. Lag (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutsldpp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbranslen.
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Kageson ifragasatter rimligheten i sa kraftfulla
atgarder och menar att det hogt stéllda malet

i transportsektorn bér omprovas, aven mot
bakgrund av att motsvarande ambitioner sak-
nas i andra sektorer. Han menar ocksé att i ett
tioarsperspektiv ar transport- och energieffekti-
visering, elektrifiering och 6kad anvandning av
biodrivmedel de viktigaste medlen for att minska
utslappen fran vagtrafiken. Han anser att politi-
kerna blivit vilseledda och att riksdagen borde
sanka ribban till en utslappsminskning med 45
procent for 2030. Och givetvis satsa fokuserat
pa att, med de mest effektiva medlen, verkligen
forsoka uppna det malet.
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Andra skatter och framtida beslut
som paverkar hushall med bil

Den grona skattevixlingen

En gron skattevaxling pa 15 miljarder kronor
har utlovats under innevarande mandatperiod.
Den har hittills konkretiserats i hojd kemika-
lieskatt, hojd skatt pa fossila brénslen i kraft-
varmeverk, en plastpaseskatt och skatt pa
avfallsforbranning.

| &r véntas energi- och miljoskatterna inbringa
cirka 98 miljarder kronor till statskassan. Har
utgor skatterna pa drivmedel runt 46 miljarder?
och andra fordonsrelaterade skatter som for-
dons- och trangselskatter runt 21 miljarder. Da
de fordonsrelaterade skatterna star for cirka 68
procent av de totala miljoskatterna, borgar det
for hojda skatter pa detta omrade. Det finns helt
enkelt inte s manga andra miljoskatter att hoja.

Bonus malus-systemet

1juli 2018 tradde Bonus malus-systemet i kraft
som galler for nya personbilar, husbilar, latta
bussar och latta lastbilar. Systemet ar utformat
sa att fordon med laga utslapp av koldioxid pre-
mieras vid inkopstillfallet (bonus) medan fordon
med hoga utslapp av koldioxid belastas med en
hogre skatt (malus) de tre forsta aren. Systemet
ersatte den tidigare femariga skattebefrielsen
for fordon med battre miljdegenskaper.

Kopare av nya bilar med laga utslapp premie-
ras med en bonus pa maximalt 60 000 kronor.
Sedan systemet infordes har bonusens utslapps-
grans for koldioxid uppgatt till 60 g/km men
justeras 2020 upp till 70 g/km pé grund av den
nya WLTP-matmetoden?® som ger hogre utslapp
an den tidigare metoden, med i snitt 20-25 pro-
cent. Utan uppjusteringen hade manga miljo-
bilar inte premierats.

Malus innebar en forhojd fordonsskatt under
de tre forsta aren for bensin- och dieseldrivna
personbilar som sléapper ut éver 95 gram kol-
dioxid per kilometer vid blandad korning. For
nya bilar som blir skattepliktiga fran och med 1
januari 2020, kommer fordonsskatten att berak-
nas baserat pa koldioxidutslappshalten fran
WLTP-korcykeln istéllet for den tidigare NEDC.
Detta innebar i de allra flesta fallen en hojning
av skatten med flera tusen kronor for vanliga
bilmodeller.

Overgangsfasen till WLTP hanteras olika i olika
lander. | Sverige sker ingen forandring av den
koldioxidbaserade fordonsskatten vilket leder

till vasentligt hogre skatt for manga nyregistre-
rade fordon, eftersom de uppmaétta vardena for
utslapp blir hogre, trots att de verkliga utslappen
ligger pd samma niva.

Finland har i likhet med Sverige en fordons-
skatt som relateras till koldioxidutslappen men
dar sdnks nu fordonsskatten i samband med att
WLTP infors 2020.

Tabell 10 visar hojningen av fordonsskatten de
tre forsta &ren for ndgra vanliga bilmodeller i
Sverige. For nyregistrerade bensinbilar ligger
okningen av den forhojda fordonsskatten i inter-
vallet 31till 116 procent dar BMW:n och Skodan
far en fordubblad fordonsskatt. For dieselbilarna
i exemplet ligger hojningarna i intervallet 53 till
104 procent, och skatten fordubblas for BMW:n.

25) Regeringskansliet, Berdkningskonventioner 2020, Intékter fran energi- och miljoskatter 2016-2020, s 164. Hushallen star for 79 pro-
cent av bensinskatten och 25 procent av skatten pa diesel. Av de totala intakterna fran posten 6vriga oljeprodukter bedéms cirka

90 procent komma fran diesel.

26) WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure) - ett laboratorietest som EU utvecklat. Det mater brénsleférbrukning och
koldioxidutslapp fran personbilar och latta lastbilar, liksom utslappen av féroreningar. Det gamla laboratorietestet ~den nya europeiska
korcykeln (NEDC) - designades pa 1980-talet och har nu blivit foraldrat .
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Tabell10. S slar WLTP mot nya bilars fordonsskatt, exempel.

Bensinbilar
Bilmodell Skatt 2019  Skatt 2020
Audi A1 30 TFSI 1672 2984
BMW 520i Touring 4 050 8758
Skoda Octavia 1,0 115 1590 3312
Volvo V60 T4 5548 7 260
Volvo XC40 T 4 478 6190
VW Golf 1,5 TSI 1836 3640

Kalla: Auto motor & sport, 2019.

Fordonsskatt

Alla fordon som inte ar avstallda eller tillfalligt
registrerade ska betala fordonsskatt. Skattens
storlek beror pa drivmedel och koldioxidutslapp,
eller fordonsslag, drivmedel och skattevikt.
Nyregistrerade bilar efter 1juli 2018 med utslapp
overstigande 95 gram per kilometer betalar dven
en forhojd fordonsskatt de tre forsta aren.

2015 hojdes skatten for personbilar, husbilar,
|atta lastbilar och latta bussar med i genomsnitt
268 kronor (mellan 100 och 800 kronor). Hoj-
ningen omfattade ungefar fem miljoner fordon.
Den var ett led i malsattningen att dka andelen
fordon med laga koldioxidutslapp genom att
gora utslapp dyrare. Hojningen innebar att gran-
sen for bilarnas koldioxidutslapp séanktes och
beloppet pa utslappen hojdes.

Triangselskatt

Trangselskatt tas ut i Stockholm och Goteborg.
Syftet med skatten ar att forbattra framkomlig-
heten och miljon men dven att bidra till finansie-
ring av infrastrukturen.

| Stockholm sker vissa férandringar 2020. Avgif-
terna i innerstaden och pa Essingeleden varierar
med mellan 11 och 45 kronor beroende pa tid-
punkt mellan kl. 06.00 och 18.30. Nytt for 2020
ar en sdsongsindelning, for hdgsasong hojs skat-
tebeloppet och den sammanlagda skatten per
kalenderdygn blir d&d hogst 135 kronor. For lagsa-
song ar det hogsta beloppet 105 kronor, precis
som dagens hogsta belopp. 2019 var dag foére
helgdag och juli ménad befriade fran skatt men
har har ndgra undantag skett.
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Dieselbilar
Bilmodell Skatt2019  Skatt 2020
Audi A4 40 TDI 4282 7 398
Audi Q5 40 TDI S tronic 6 674 12218
BMW 520d Touring 4760 9687
Volvo XC60 D4 AWD 6 097 9326
Volvo XC40 D4 AWD 5333 9 326

| Goteborg varierar trangselskatten mellan 9 och
22 kronor under vardagar kl. 06.00 till 18.30. Det
maximala beloppet per dag och fordon uppgar
till 60 kronor. Skatt tas inte ut helgdag, dag fore
helgdag eller under juli méanad.

Forslag om forsamrat reseavdrag 2021

Det nya reseavdragssystemet som foreslas tra-
da i kraft vid arsskiftet 2021 har mott stark kritik
av manga remissinstanser som sagar forslaget,
daribland Skatteverket. Runt 150 000 personer,
som i dag ar berattigade till avdraget, skulle mis-
ta sitt nuvarande avdrag till foljd av de foreslag-
na forandringarna. Det ar i dagslaget ovisst om
forslaget kommer att ga igenom, justeras eller
kastas i papperskorgen.

Idag kan de som har kortare &n tre mil till job-
bet gbra reseavdrag om man gor en tidsvinst pa
minst tva timmar. Forandringarna som nu fore-
slas ar att avdraget for resor till och fran jobbet
andras sa att det blir avstandsbaserat istéllet for
att tidsvinster tas i beaktande vid inkomstbe-
skattningen. Detta géller oavsett fardmedel.

En skattereduktion pa 60 ore per kilometer
foreslas for den del av avstandet vid enkel resa
som oOverstiger tre mil men understiger 8 mil.
Alla som har kortare vag &n tre mil forlorar da
mojligheten till avdraget. Inom denna grupp
finns manga personer som inte kan resa kollek-
tivt till arbetet pa ett rimligt satt. Dartill skruvas
avdragsratten ned i kronor, vilket gor att hela
avdraget blir mycket mindre vart for alla som
idag betalar statlig inkomstskatt ovanpa kom-
munalskatten. Vid bristféllig kollektivtrafik blir
det en ytterligare skattereduktion med 20 kronor
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per resdag (givet att avstandet enkel vag dversti-
ger tre mil) plus 60 6re per kilometer pa avstand
mellan 8 och 15 mil, men med krav om minst 2,5
timmes tidsvinst med bil. Avdraget for trangsel-
skatt foreslas ocksé avskaffas.

Trafikforsikringsskatten

Staten tar sedan 2007 in runt tre miljarder kronor
fran bilisterna varje ar genom en skatt pa trafik-
forsakringen (32 procent). Syftet med beskatt-
ningen var att pengarna skulle ga till rehabilite-
ring och vard av de trafikskadade, men sa har
det inte blivit.
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Skattebetalarnas uppfattning

Skattebetalarna ifrdgaséatter de [6pande hojning-
arna av den redan hoga bensinskatten. Om den

hoga bensinskatten motiveras av miljoskal ar det
minst sagt markligt att regeringen fortsatter med
overindexeringen trots att reduktionsplikten gor
bade bensin och diesel mer och mer miljévanlig.

Skalen till vart ifrdgaséattande ér flera:

1. Bilens negativa paverkan
pa miljéon minskar

Det ar rimligt att den som sldpper ut ocksa beta-
lar for sig och langsiktiga atgarder som minskar
klimatpaverkan fran vagtrafiken ar viktiga. Vi ser
ocksa att utvecklingen pa detta omrade gar fram-
at med stadigt minskade utslapp, lagre brénsle-
féorbrukning och vagar som fylls pad med allt fler
hybrid- och elbilar. Saval bransleférbrukningen
som koldioxidutsléappen fran nya personbilar har
minskat kraftigt sedan borjan av 2000-talet.

2. Sveriges bilister dr 6verbeskattade

Svenska bilister ar redan overbeskattade och
star for mer dn de samhallsekonomiska kostna-
der de orsakar (miljopéaverkan, vagslitage och
olyckor), genom att betala nara dubbelt upp

i skatt per kilometer, enligt Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) 2018. Marginal-
kostnaden per kilometer uppgar fér en bensin-
bil till 26 6re, samtidigt som dess skatter uppgar
till 48 6re per kilometer?” Det ger en internalise-
ringsgrad pa 1,85 och visar pa att bensinbilen ar
overinternaliserad med 85 procent?®

3. Vagtrafikanters skatteinbetalningar
overstiger vida viginvesteringar
och underhall

Sveriges vagtrafikanter betalar idag in cirka 67
miljarder kronor i sarskilda skatter (drivmedels-
skatter, fordonsskatt m.m.), men bara runt 20
miljarder gér till investeringar och underhéll av
vagnatet.

4. Hégre bensinskatt drabbar hushall hart

En kraftig hojning av bensinskatten gor det sva-
rare for manniskor i vardagen. Livspusslet for-
svaras, men dven mojligheterna att soka jobb

pa annan ort. | manga kommuner saknas realis-
tiska alternativ till bilen. Den som har lag inkomst
drabbas hardast.

5. Hégre bensinskatt slar
mot foretag och jobb

Sverige ar ett av Europas mest glesbefolkade
lander. Samtidigt har vi en av varldens hogsta
bensinskatter. Hogre drivmedelsskatter okar
kostnaderna foér manga foretag, vilket forsamrar
var konkurrenskraft och riskerar att leda till farre
jobb i glesbygd. Enskilda hushall och individers
moijligheter att jobba eller sdka jobb pa pend-
lingsavstand forsvaras.

6. Overindexeringen ir odemokratisk

Overindexeringen innebar att skatterna pa driv-
medel per automatik hojs varje ar med tva extra
procentenheter utdéver konsumentprisindex,
utan att det behovs riksdagsbeslut.

27) VTI SAMKOST 3, Tabell 9. Végtrafikens samhallsekonomiska marginalkostnader och skatteuttag fér anvdandning av det statliga
véagnéatet 2017. Enligt Trafikanalys (TRAFA) &r bensinbilen Sverinternaliserad pa landsbygden med 6ver 180 procent och betalar 2,20
kronor per mil mer én dess kostnader samtidigt som den i tatort &r underinternaliserad med 80 procent internaliseringsgrad, och det

betalas 1,30 kronor fér lite per mil.

28) Dieselbilens marginalkostnad uppgér samtidigt till 25 6re och skatterna till 35 6re, vilket ger en lagre internaliseringsgrad

pa1,4.
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Metod

SCB har pa vart uppdrag 2016 kopplat ihop for-
donsregistret over personbilarnas korstrackor
2014 med hushallsregistret 2014. Detta ar fung-
erar fortfarande val som referensram - den
genomsnittliga korstrackan per bil har minskat
nagot men samtidigt har antalet bilar 6kat.

SCB har sorterat bort alla hushéall med fler dn
fem bilar. Bilar agda av juridiska personer ingar
inte heller, undantaget enskilda firmor registre-
rade pa personnummer. Detta efter samrad med
SCB. Taxibilar i enskilda firmor ar dock exklude-
rade fran studien. Eftersom SCB rensat bort
fysiska personer som ager fler an 5 bilar och

exkluderat taxibilar omfattar var totala undersok-

ning nagot farre bilar &n SCB:s officiella fordons-
statistik for samma ar.

Bland de personbilar som ar registrerade pa
juridiska personer, och inte ar enskilda firmor,
finns ocksa leasingbilar, formansbilar och tjans-
tebilar som anvands helt eller delvis privat av
hushall. Drygt var fjarde privatagd bil ar diesel.
For att mojliggora en konsekvensanalys med
rimlig insats har vi i vara kalkyler gjort det nagot
forenklade antagandet att alla bilar har bensin
som drivmedel och en bensinférbrukning pa
0,82 liter per mil (genomsnittlig bensinforbruk-
ning 2014, SCB). 2018 uppgick snittet till 0,78
liter per mil. Da var ansats bland annat ar att
jamfora skattekostnadens utveckling sedan
2014 utgar vi fran 2014 ars bransleférbrukning i
berakningarna.
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