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Kdilla: SPBI (Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet), genomsnittligt férsdljningspris vid pump.

Q VAD?

~> BENSINPRISET sprangde
ifjol 16-kronorsvallen och
arsgenomsnittet landade
pa 15,36 kronor per liter.
Att tanka bilen graver stora
hal i planboken och nér vi
tankar utgors storsta delen
av skatt, 6ver 60 procent
av priset.

De senaste dren har ben-
sinskatten ront stort medi-
alt fokus och véackt folklig

MEST SKATT | TANKEN

ilska pé grund av att den
hojts varje ar. Detta trots
Magdalena Anderssons
16fte infor forra valet om
att inte hdja bensinskatten.
2017 utokades den arliga
inflationsindexeringen
med tva procentenheter.
Vid halvérsskiftet stoppas
dock denna 6verindexe-
ring av Moderaternas och
Kristdemokraternas bud-
get. Det innebar att arets
hojning pa 33 ore inklusive
moms da sanks till 17 ore.
Men det finns en 6verhéng-
ande risk att regeringen
river upp beslutet redan
ivarens dndringsbud-

get. Det finns ocksé en

stor osékerhet gillande
Januariéverenskommel-
sens grona skattevéxling
om 15 miljarder. Risken

ar stor att denna kommer
att innebara kraftigt h6jda
drivmedelsskatter.
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a HUR?

~> MELLAN 1924 OCH 1995 var bensinskatten en
punktskatt. Frdn och med 1995 beskattas bensi-
nen med koldioxidskatt, energiskatt och sedan
1990 é&r dven hela priset momsbelagt (galler
dven diesel). Att momsen ldggs ovanpé det
beskattade bensinpriset innebér i praktiken att
man betalar skatt pa skatten.

Av 2018 ars bensinpris (15,34 kronor per
liter) utgjordes 62 procent, eller 9,50 kronor,
av skatt och resterande del av rdvarupriset
och handlarens bruttomarginal. Skattens
andel varierar med révarupriset. Skatterna
pa bensin och diesel star tillsammans med
de fordonsrelaterade skatterna for cirka
tva tredjedelar av miljoskatternas bidrag till

statskassan.

e VARFOR?

—> SKATTEN PA BENSIN justeras drligen med infla-
tionen och 2017 kompletterade den rodgrona
regeringen sledes indexeringen med ytterligare
tva procentenheter. Detta innebér rliga automa-
tiska hojningar som inte kréaver beslut i riksdagen.
Genom aren har skatten hojts ytterligare med
varierande motiv. De bakomliggande skélen till
héjningarna sedan 2014 ér flera:

Ett skdl ar klimat- och miljorelaterat, eftersom
regeringen har som maélsattning att gora Sverige
till vad de kallar for ett av vérldens forsta fossil-
fria vélfardslander. Dér utgor kraftigt minskade
koldioxidutsldpp frén vagtrafiken en central
del. En del i detta ar det sé kallade brénslebytet,
reduktionsplikten, som inleddes vid halvarsskiftet
i fjol. Den innebér utékade krav for oljebolagen
att blanda in fornybara branslen i bensin och
diesel, med malséttningen att andelen ska uppga
till 50 procent 2030.

Ett annat skdl ar att ldga och sjunkande rava-
rupriser hade gjort drivmedlen billigare om inte
skatterna hojts. Det har ocksa mojliggjort hoj-
ningar av skatten utan att konsumenterna markt
av stigande priser vid pumpen.

Ett tredje skdl, som inte &r lika uttalat, &r strikt
fiskalt. Beskattningen av drivmedel inbringar
helt enkelt mycket pengar till statskassan. Anda
fram till budgetéaret 1980/81 var bensinskatten
oronmarkt for olika &ndamaél inom trafikomradet,
sésom byggnation och underhéll av vagar. I dag
finns ingen sddan koppling utan de intiakter som
bensinskatten genererar gar direkt till statskas-
san.
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Bensinskatten

(och diesel)

avser tre olika

skatter: kol-
dioxidskatt,
energiskatt
och moms.

e EFFEKT/PROBLEM
~> EN DRIVMEDELSBESKATTNING som tillhor de
hogsta i vérlden ger flera problem. Sverige ar
ett av Europas mest glesbefolkade lander och de
allra flesta resor gar pa vara véigar. For en majori-
>  tet avlandets hushéll ar bilen oumbérlig for att fa
vardagen att ga ihop. Hoga skatter pa drivmedel
drabbar sarskilt boende pa landsbygden som
saknar realistiska alternativ till bilen. Mojlighe-
terna att jobba eller soka jobb pa pendlingsav-
stand forsvaras. Hojda bensinskatter 6kar ocksa
kostnaderna for manga foretag, vilket forsamrar
Sveriges konkurrenskraft och riskerar att leda till
farre jobb i glesbygd.

Att manga inte kan vélja bort bilen gor den
tacksam att beskatta langt utover de samhalls-
ekonomiska kostnader som den orsakar. Person-
bilismen ar redan i dag kraftigt 6verbeskattad
och star for mer 4n de kostnader de orsakar
(miljopaverkan, vagslitage och olyckor).

Det behovs langsiktiga atgarder som minskar
klimatpaverkan fran vagtrafiken. Men att hoja
vérldens hogsta bensinskatt ytterligare slar hért
mot bade hushéll och foretag. Utvecklingen gér
dessutom snabbt framét med stadigt minskade
utslépp och légre bransleférbrukning och végar-
na fylls pd med allt fler hybrid- och elbilar.

Det &r i dag oklart hur den grona skattevaxling-
en kommer att utformas. Eftersom miljoskatterna
till storsta del utgors av bransleskatter finns dock
en 6verhdngande risk for kraftiga hojningar och
bensinpriser pa runt 20 kronor per liter.

Det ar problematiskt med dolda skatter, som
bensinskatten, nér gemene man inte tydligt kan
se hur stor del av bensinpriset som utgors av
skatt.






