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Klimatfragan ar en av var tids 0desfragor dar snabba

globala utslappsminskningar borde vara i fokus. Men
N B
trots vaxande statliga anslag verkar ineffektiviteten
TS
| den svenska klimatpolitiken oka.

- Text: Mats Lundstrom
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Sveriges utslapp okar igen ...

Efter att utslappen minskat under flera decen-

nier har trenden vant och utslappen 6kat med

cirka en procent andra kvartalet 2018 jamfort

med samma period férra aret (skala till héger). véxthus-
Okningen kan inte enbart forklaras med paga- gaser
ende hdgkonjunktur utan visar troligen ocksa

att viljan att minska utslapp krymper ju dyrare

det blir. Kdlla:SCB
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¥ 1000 Ui | -trots dramatiskt 6kade anslag
miljoner ] i) i | for miljé- och naturvard
kronor ‘ — Anslagen for miljo— och naturvard har under lang
. tid 6kat, mest de senaste aren, till langt dver tio

miljarder kronor (skala till vanster). Samtidigt har
utslappen borjat 6ka de senaste aren efter en lang
period av minskningar. Det dr ett trendbrott. Grovt
sett visar det att svensk miljo- och klimatpolitik ar
ineffektiv da mer pengar spenderas samtidigt som
utsldppen okar.
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RADDAR KLIMATET

Sverige har hdga ambitioner pa klimatomradet och fa

lander satsar sa mycket pengar pa klimatatgdrder. Men allt
fler menar nu att Sverige hade kunnat gora betydligt mer
for klimatet om satsningarna varit mer effektiva.

orra arsskiftet tradde

det nya klimatpolitis-

ka ramverket i kraft.

Det bygger pa den
blockéverskridande uppgorelsen
i miljomalsberedningen och séger
bland annat att Sverige ska ha
netto noll utslédpp till &r 2045 och
att utslappen fran inrikes trans-
porter ska minska med 70 procent
till 2030.

Konflikten i klimatpolitiken
handlar inte ldngre om hur
mycket utsldppen ska mins-
ka, utan om hur Sverige
ska klara de mal som alla
partier utom SD stéllt sig
bakom. Trots Sveriges
ambitiosa mal har ménga av
de atgérder som inférts de senaste
aren inte haft ndgon storre paver-
kan pa utslappen. Det motiveras
ofta med att Sverige ska vara ett
foredome for andra och att det
behovs for att Sverige ska kunna
vara ledande inom innovation
och miljoteknik som pa sikt ska
spridas till andra lander.

Men faktum kvarstér — delar
av den svenska budgeten for
klimat- och miljoatgarder gor
ingen storre skillnad i kampen
mot den globala uppvarmningen.
Sju av nio av atgérder som inforts
de senaste aren har domts ut av
Konjunkturinstitutet.

— Om problemet &r s4 allvarligt
och det ar sé brattom har vi var-
ken tid eller rad att géra ndgot an-
nat d4n det som ger mest [utslapps-
minskningar] per satsad krona.
D4 4r det helt avgérande med en
miljopolitik som ar sa effektiv som

- -

1 ," Men klimatfragan ar
Christofer
Fjellner

mojligt, sdger Christofer Fjellner,
moderat EU-parlamentariker som
suttit i Europaparlamentets miljo-
utskott i 15 ar.

KLIMATFRAGAN AR gransoverskri-
dande och Sverige har storre
forutséttningar att gora nytta for
klimatet om vi samarbetar med
andra. En stor del av klimatpoli-
tiken avgors ocksa i EU och det
sétter ramarna for det svenska
klimatarbetet. EU har ett
mal om att utslappen
ska minska med
40 procent till 2030.

global och inte ens
EU klarar av klimat-
utmaningen helt pa egen hand.
— Sverige stér fér ngon promil-
le av varldens utsldpp och EU stér
for nio procent. Om vi ska rddda
klimatet géller det att vi kan sam-
arbeta med andra. Vi méste vara
ett foredome som andra vill félja
och da maste klimatpolitiken vara
effektiv. Vi méste helt enkelt kun-
na visa att det gér att kombinera
minskade utsldpp med konkur-
renskraft, tillvaxt och jobb, sdger
Fjellner.

NATIONALEKONOMEN John Hassler
har under ménga ar kritiserat den

De som forsoker
argumentera for en
effektiv klimatpolitik
framstalls som klimat-
skeptiker.

svenska inriktningen for att vara
onddigt dyr. Han anser att det
gors for lite for att faktiskt minska
de globala utslappen, frimst fran
stenkol. Hassler har dock motts
av misstro frén stora delar av
miljororelsen:

—Det &r sorgligt att det blivit ett
debattklimat dar de som forso-
ker argumentera for en effektiv
klimatpolitik framstélls som
klimatskeptiker, men jag tycker
fortfarande att det ar rdknenissar-
na som ar de faktiska klimathjal-
tarna. Klimatet &r for viktigt for att
bara dgna sig at symbolfrégor.

HASSLER KRITISERAR bland annat de
svenska delmélen for exempel-
vis transportsektorn och menar
att staten inte alltid &r bést
ldmpad att bedéma hur

®®~  mycketdet kostar att dra

John
Hassler

ner utsldppen i olika delar
av ekonomin. De gor svensk
klimatpolitik onodigt dyr.
Aven om Sverige kanske
har rad finns det manga andra
lander som inte kan unna sig den
lyxen. En onodigt dyr omstéllning
kan ocksa bli ett varnande exem-
pel for andra lander snarare &n en
forebild som man vill ta efter.
—Koldioxidskatten dr dock ett
ypperligt féoredome. Svensk el-
export har ocksd mycket stor
klimatnytta. Om en procent av
svensk elproduktion exporte-
ras och ersétter polsk eller tysk
kolproducerad el motsvarar det
utsldppen fran 6ver en halv miljon
bilar, sdger Hassler och tilldgger:
— Nistan all forskning pa
miljomradet férordar generella
16sningar som koldioxidskatt eller
utsldppshandel, helst pé global
niva, for att komma &t klimatfor-
dndringarna. Trots det bestar den
svenska klimatpolitiken av en flo-
ra av mer eller mindre ineffektiva
atgarder och satsningar. B

Darfor
effektivitet

—> Samhéllets
resurser ar
dndliga och det
g0or det viktigt
att satsapa
atgdrder som
g0r storst nytta
for att minska
utsldappen.

—> Det spelar
ingen roll for
klimatet var
utsldppsminsk-
ningarna sker.
Om kostnaden
pamarginalen
ar hogre for att
minska utslap-
pen innebdr det
att vi far mindre
utsldppsminsk-
ningar for de
pengar vi satsar
pa klimatet.

— Enhetlighet,
helst pa global
niva, ar viktigt
for en effektiv
miljpolitik. En-
hetliga atgarder,
och generella
styrmedel, som
koldioxidskatten
har gett lagre
utslapp ddr kost-
naden var minst.

—> Riktade
atgdrder och
sektorsmal, som
olika former

av stod eller
grdnsvdrden, har
ofta marginell
effekt till hog

kostnad.
Kallor: Rapporter fran
Kl, Timbro och Finans-
politiska radet.
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SVERIGES ATGARDER

Ellen Gustafsson
studerar natio-
nalekonomi och
har gatt igenom
och betygsatt de
senaste arens
svenska klimat-
politik.

Sju av nio klimatatgérder ar ineffektiva. Det visar en genom-
gang som Ellen Gustafsson gjort for Timbro.

n som tittat

narmare pa de

senaste drens mil-

jopolitiska beslut
i Sverige ar Ellen Gustafsson,
nationalekonomstudent vid
Kopenhamns universitet. P4
sensommaren sléappte hon
rapporten Effektiv klimat-
politik via Timbro som gar
igenom klimatpolitiken ur ett
effektivitetsperspektiv.

Rapporten bedémer bland

annat ett flertal dtgirder un-
der utgiftsomrade 20, allmén
miljo- och naturvard, i stats-
budgeten. Om en atgérd &r
ineffektiv eller inte berdknas
pa basis av externa analyser
samt ekonomisk teori 6ver
hur effektiva styrmedel ska
utformas.

NAR MAN GAR IGENOM klimat-
politiken slas man av att
manga atgirder har ganska
lite med klimatet att géra
och att klimateffekterna inte
heller redovisas i besluts-
underlagen, menar Ellen
Gustafsson:

— I stéllet rattfardigas
atgarder med nyttor pd andra
omraden, exempelvis hil-
soeffekter for att subventio-
nera elcyklar, men dé ar det
rimligt att ifrdgasitta om det
ar en klimatatgérd nar sjilva

Q

Laggs alla

pengar pa
effektiva atgarder
kan vi uppna storre
utslappsminskningar.

klimatnyttan &r liten eller
i vérsta fall noll.

Vad beror det pa att manga
insatser och beslut i klimat-
politiken ar ineffektiva?

—Inom miljéekonomi ar
det accepterat att om man
ska komma &t ndgot som ar
daligt ska man infora en s
rak och allmangiltig atgdrd
som mojligt. Nu &r det [for]
l4tt att rattfardiga atgarder
pa miljoomradet eftersom
det inte finns en gemensam
klimatnyttoberédkning i bud-
geten for att definiera
och utvérdera en klimatat-
gard.

Maste vi vilja mellan insatser
i Sverige eller utomlands?

— Varje satsning pa en inef-
fektiv atgérd i Sverige har en
alternativkostnad i form av
en effektiv dtgird utomlands.
Laggs alla pengar pé effektiva
atgarder kan vi uppna storre
utslappsminskningar 4n om
vi gor bade och. B
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Flygskatten

Den hart kritiserade flygskatten infordes i varas

och berdknas reducera de totala koldioxidutsldp-

pen i Sverige med mellan 0,04—0,11 miljoner ton INEFFEKTIV
koldioxid per ar vilket motsvarar en minskning med ungefar tva
promille jAmfért med Sveriges totala utslépp (52,9 miljoner ton,
2016)

Flygskatten beskattar sjdlva resan oavsett hur stora utslap-
pen dr. Det gor att det inte finns nagra incitament for flygbran-
schen att minska sina utsldpp. Darmed framstar flygskatten
som en fiskal skatt snarare dn en miljéskatt. Eftersom flyget
inom EES ingar i EU:s utslappshandelssystem, innebdr det att
om Sverige sanker utsldppen sa kan nagot annat medlemsland
sldppa ut mer. Branschorganisationen ACI
konstaterade i sin halvarsrapport frani somras
att Sverige var den enda marknaden i Europa
som tappade resendrer, da flygskatten flyttat
trafik till Danmark dar trafiken vaxte snabbare
an genomsnittet i EU.

Fordon: Bonus malus
Det nya systemet for att beskatta och 6ka andelen

miljdanpassade fordon med ldgre koldioxidut-

sldpp borjade gdlla 1juli. Bonus malus innebdr att
fordonsbeskattningen differentieras mer. Koldioxidsnala bilar
subventioneras med upp till 60 000 kronor vid inkdp, medan
nya bensin- och dieselfordon som drar mer brdnsle far héjd
koldioxidskatt under de tre férsta aren.

Systemet har bade fér- och nackdelar. Om malet ar att 6ka
andelen fordon med ldgre koldioxidutsldpp sa ar reformen
trdffsaker, men om regeringen vill minska utsldppen dr det en
ineffektiv reform eftersom den ger upphov till rekyleffekter. Det
kan vara missriktat att belona eller straffa bilkdp oberoende av
hur mycket bilen kérs. Det gynnar dessutom hdginkomsthushall
pa bekostnad av laginkomsttagare, som inte har rad med dyra
el- och laddhybridbilar. Systemet tar inte heller hansyn till EU:s
koldioxidkrav for nya, latta personbilar. En 6kad efterfragan pa
branslesnala bilar pa den svenska marknaden majliggor for for-
sdljare att sdlja bilar med hdgre utsldpp i andra lander.

Elbusspremien

Premien infordes 2016 och liknar elfordonspre- m
mien i sin ambition att uppna sektorsmalet en fos-

silfri transportsektor. Tekniskt sett ses satsningen  QLI3EEA4I\
som ett marknadsintroduktionsstdd for att stalla om tunga
fordon till att bli snala med utsldpp av vaxthusgaser. Regeringen
anslog 50 miljoner kronor, men bara tre ansékningar pa totalt
2,3 miljoner inkom till Energimyndigheten under 2016. Forsk-
ningen anser att riktade atgarder av den har typen dr de minst
effektiva for att minska utsldppen.

Sunt Fornuft
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Internationella klimatinsatser
Sverige har plockat de lagt hangande frukterna,
det vill sdga de minskningar dar marginalkostna-
den ar lag. Nu aterstar de mer kostsamma minsk-

EFFEKTIV

ningarna vilket understryks av att Sverige har varldens hogsta
koldioxidskatt. Men tittar man ut i varlden aterstar mangder

av lagt hdngande frukter att plocka. Energimyndigheten, som
administrerar Sveriges internationella klimatinvesteringar, kon-
staterar i sin arsrapport for 2017 att medelkostnaden for ut-
sldappsminskningarna inom klimatinvesteringsprogram-

met var cirka 55 kronor per ton koldioxidekvivalent
— betydligt Iagre an de mest optimistiska uppskatt-
ningarna for en atgard som Klimatklivet. Atgarder
utanfor Sverige ar avsevart mer kostnadseffektiva
eftersom de lagger resurserna dar utsldappsminsk-
ningar dr billiga. De stora resurser Sverige lagger pa
klimatpolitiken skulle kunna bidra till mycket stérre
minskningar av varldens utslapp, vilket ar nddvandigt

Internationella
insatser ger

snabbt storst
klimatnytta

Elfordonspremien
Under 2018 anslogs 395 miljoner for att bidra till
ett fossilfritt samhdlle genom att 6ka tillgangen till
bland annat elmopeder och elcyklar. Totalt kom- [ INEFFEKTIV |
mer subventionen att kosta skattebetalarna drygt en miljard
kronor under tre ar. Premien dr tankt att minska utslappen,
men marknadsfors ocksa som positiv for hdlsan och ett sdtt
att minska trangseln i staderna. ""Alla maste inte langre ha ett
ton stal hemma pa uppfarten for att kunna ta sig runt”, argu-
menterade miljominister Karolina Skog (MP).
De goda foresatserna till trots sa saknas en utrak-
ning av klimatnyttan. Konjunkturinstitutet har ocksa
kritiserat premien da den anses ha bristfallig traff-
sdkerhet genom att vara riktad till en redan kraftigt
vaxande marknad. Vidare gynnar dven denna
subvention mdnniskor med relativt goda inkomster
som skulle haft rad med elcykeli alla fall.

Klimatklivet

nar det bradskar att minska utsldppen, enligt FN:s klimat-
panel IPCC:s senaste rapport.
Klimatklivet riktar sig framst till investeringar pa m
lokal och regional niva for att minska utsldapp och
paskynda klimatomstallning. [ INEFFEKTIV |
Exempel pa satsningar dr laddstolpar for enskilda eller byte
av vedpannor hos foretag, men dven den medialt uppmadrk-
sammade atgdrden klimatangestterapi dar deltagarna far Idra
sig mer om miljéférandringarna, laga vegansk mat samt prata
om kanslor och tankar kring klimatet (se dven sidan 32).
Konjunkturinstitutet har kritiserat den otydliga utformningen
och bristen pa kostnadseffektivitet da manga av investeringar-
na skulle ha kommit till dven utan statligt stod.
Det mesta tyder darfor pa att Klimatklivet dr ett sloserii

miljardklassen.

Hoghastighetstag

Trafikverkets samhallsekonomiska analys av
infrastruktursatsningen hoghastighetstag, som

av flera partier ocksa ses som en klimatsatsning, {INEFFEKTIV
visar att projektet dr olonsamt. Det beror pa omfattande luft-
fororeningar under byggtiden samt att driftskostnaden finns
med i berdkningarna. Det tar mycket lang tid innan klimatet gor
vinst pa satsningen. Hela projektets klimatpafrestning gor det
ineffektivt.

Utslappsbromsen
Férra aret (2017) borjade regeringen avsatta 300 miljoner
kronor arligen for perioden 2018—2040 till en

atgard som kallas utslappsbroms. Tanken var att

forvdrva och senare annullera utsldppsratter inom

EU:s utsldppshandel (ETS) utan att rékna in dessa [ EFFEKTIV |
i de nationella klimatmalen. Marginalkostnaden

for det dr lag, endast nagra hundra kronor per ton beroende

pa dagspriset pa utsldppsrdtter. Regeringen valde dock att
avskaffa atgardeni sin senaste budget till foljd av férdndringar

i utsldppshandelssystemet. Konjunkturinstitutet (KI) menar i

sin specialstudie i damnet att regeringen tolkat de nya reglerna
fel och anser att det fortfarande skulle vara effektivt att kopa
och annullera utslappsratter. Enligt Kl ska annulleringen inte ske
forrdn man natt mangden tankta utslappsratter.
Industriklivet

Industrin star for en stor del av landets totala m
utslapp, dessutom 6kar andelen pa grund av

hdgkonjunkturen. Tanken med Industriklivet ar [ INEFFEKTIV |
att ""stddja genomgripande atgdrder for att kraftigt minska de
processrelaterade utsldppeniindustrin.”” Regeringen satsar 300
miljoner kronor arligen fér perioden 2018—-2040 ocksa med
forhoppningen att Sverige ska bli ett foregangsland. Klimat-
nyttan far anses vara sekunddr eftersom stora delar av svensk
industri redan omfattas av EU:s utslappshandel (ETS) vilket
innebar att minskade utsldpp i Sverige kommer att uppvdgas

av 6kade utsldpp nagon annanstans i systemet, atminstone pa
sikt. Konjunkturinstitutet har kritiserat den otydliga utformning-
en och bristen pa kostnadseffektivitet da manga av investe-
ringarna skulle ha kommit till dven utan statligt stéd.

Sunt Fornuft
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SATSA ANSLAGEN

Internationella atgarder gor mest for miljon per krona

Sverige har varldens hdgsta koldioxidskatt och det har bidragit

till att fa ner de nationella utslappen. Nu bor resurserna satsas dar

de ger storsta mojliga utslappsminskning per krona.

en varma sommaren 2018

hamnade klimathotet ater

i mediernas fokus och

intresset stegrades dn
mer i samband med FN-organet

2

HITTILLS HAR SVERIGE varit ett foredéme
sé till vida att vi har visat att det gar
att kombinera minskade utslapp med
tillvéxt och jobb. Svensk BNP
vaxte med 75 procent

¥

tillverkningssektorn dven om utslédppen
frén el-, gas- och virmeverk minskar
ndgot. Man kan siga att 6kningen beror
pa hogkonjunkturen dd BNP 6kade med
tre procent under samma period jamfort
med i fjol, sdger Nancy Steinbach pa
SCB.

ARETS NOBELPRIS | EKONOMI tilldelas

2 bland annat William D. Nordhaus

for att ha integrerat klimatférand-

IPCC:s senaste rapport som slapp- e - 4 1990-2016 medan utslédp- ringarna i 1angsiktig makroeko-
tes i bérjan av oktober. & pen minskade med 73,8 nomisk analys. Nordhaus har
Rapporten konstaterar att Svante procent. Nanc ’ tagit fram modeller f6r hur man
vérldens ldnder méste hoja Det ar varldsunikt och ancy ska berdkna framtida koldiox-
.. cens pon Mandell . . Steinbach | . .
ambitionerna rejalt for att klara starkt bidragande till idutslapp som FN:s klimatpanel

malet i Parisavtalet om att den globala
temperaturokningen ska hallas under
tva grader och att man ska jobba for att
den ska stanna vid 1,5 grader.

Vid den svenska presentationen kon-
staterade Naturvardsverket att Sverige
diremot nistan ligger i linje med malen
i Parisavtalet. Men hoga ambitioner
ricker inte, de méaste omvandlas i
konkreta atgarder for att utslappen ska
minska.

- Klimatférandringarna kommer att
fa samhaéllsekonomiska konsekvenser.
Den ekonomiska politiken borde vara
det viktigaste verktyget for den omstall-
ningen, sdger Svante Mandell, forsk-
ningschef i miljoekonomi pa Konjunk-
turinstitutet.

Sveriges hoga svansforing pa den inter-
nationella miljparenan. Aven den allt
ymnigare skogens forméaga att suga upp
koldioxid, och fungera som s& kallad
kolsénka, okar for varje ar. Det forbétt-
rar kalkylen dn mer.

Men trenden ar bruten. Trots att
den rédgrona regeringen fordubblat
utgiftsomrade 20 i statsbudgeten, dér
klimatpolitiken ligger, 6kar utsldppen
av vaxthusgaser. Ny statistik fran SCB
visar att 6kningen var en procent under
andra kvartalet 2018 jamfort med aret
dessférinnan och det forstarker en upp-
atgdende trend av 6kade utslapp som
inleddes 2014.

— Det som driver 6kningen ar anvand-
ningen av fossila brénslen, mest inom

Miljomalsberedningen och det klimatpolitiska ramverket

Den 1januari 2018 bdrjade det nya klimat-
politiska ramverket att gdlla. Det mesta av
klimatlagen kommer fran Miljomalsbered-
ningens betdnkande.

Beredningen inrattades av alliansen for att
na bred politisk samsyn kring miljéfragorna
och ge rad om hur generationsmalet och
miljokvalitetsmalen ska kunna nas pa ett
kostnadseffektivt satt ur ett samhallseko-
nomiskt perspektiv.

Eftersom manga mal har internationella

kopplingar har beredningen ocksa visat pa
vilka fragor som behover drivas inom EU och
internationellt.

Den nya klimatlagen stipulerar dven att
regeringen varje ar ska ldmna en klimatre-
dovisning till riksdagen samt ta fram en
klimathandlingsplan for varje mandatperiod.
Trots det redovisar regeringen fortfarande
inte vilken klimatnytta féreslagna satsningar
pa klimatomradet forvantas att ta.

20

IPCC anvénder sig av och han har &ven
skapat en modell for koldioxidskatt.

Ett globalt pris pa utsldpp genom en
koldioxidskatt 4r den metod Nordhaus
sjalv och ménga andra ekonomer fore-
sprékat for att minska utsldppen. Ekono-
merna menar att generella styrmedel &r
mer effektiva eftersom utsldppsminsk-
ningen sker till Idgsta moéjliga kostnad.
Staten ar dalig pa att avgora vad kostna-
den &r for att minska utsldppen och dér-
for ar riktade atgérder som subventioner
eller detaljreglerande grénsvarden inte
lika effektiva styrmedel.

Den svenska koldioxidskatten ar kénd
for att vara hogst av alla landers och
var ocksé en av vérldens forsta niar den
inférdes 1991. I takt med starkare fokus
pa klimatproblematiken har miljoskat-
terna kunnat hojas och sedan 1994
inflationsjusterats med KPI (Konsu-
mentprisindex). Koldioxidskatten ligger
idag pé 1130 kronor per ton utslappt
koldioxid vid forbranningen. Skatten
géller all fossila brinslen som inte ingér

En hog koldioxidskatt
ar ocksa ett uttryck
for att det ar dyrt att minska
utslappeni Sverige.

Sunt Fornuft
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JMLANDS

Sa har utsldppen dkat globalt pa 25 ar

Utslappen har kat mest i Kina och Indien sedan 1990. Kina sldpper idag ut

mest koldioxid i varlden och mer an Sverige per capita. Inget tyder heller pa att
Okningstakten minskar sdrskilt mycket da inget av Ianderna har nagra hardare

restriktioner om att krympa sina utsldpp enligt FN:s Parisavtal. Kina ska minska
fran 2030 och Indien har 6ver huvud taget inga krav pa att krympa sina utslapp

av vaxthusgaser.
Kdlla: Verdensbanken/Carbon Dioxide Information Analysis Center
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i EU:s utsldppshandel.

— Aven om det 4r svart att veta
hur mycket vi har fatt ner utslép-
pen tack vare skatten tror jag pa
att sitta ett ganska homogent pris
pa utslapp. Med ett enhetligt pris
pa koldioxid sker utslappsminskningar-
na dér det kostar minst, férklarar Svante
Mandell.

JACOB LUNDBERG, chefekonom pé Tim-
bro, dr inte emot skatten som sadan,
men vander sig mot att den 4r sd hog
i relation till andra ldnder och till den
faktiska kostnaden for att slappa ut
koldioxid.

— Skattens nivé saknar forankring i
forskningen. De forskare som berdknat
koldioxidens kostnad for samhallet
kommer i de flesta fall fram till ett virde
som ér lagre &n 300-400 kronor per
ton. Denna summa &r bara en tredjedel
s& hog som den svenska koldioxidskat-
ten, sager han.

En hog CO,-skatt &r ocksa ett uttryck
for att det &r dyrt att minska utslappen

I‘ - I
!
\ ot ,'
Jacob
Lundberg

i Sverige. En utslappsratt i EU:s
utsldppshandel kostar en brékdel
av den svenska koldioxidskatten
och utanfor EU &r kostnaden for
att minska utslappen dnnu lagre.

Det &r dérfor som internatio-
nella atgérder ofta framhélls som ett
effektivt sétt att minska utslappen. Det
séikerstéller sé stora utslappsminskning-
ar som mojligt for de skattepengar som
satsas.

SVERIGES INTERNATIONELLA dtaganden
skots av Energimyndigheten. Under
1998-2017 har 1,4 miljarder kronor

satsats pa internationella klimatinsatser.

Trots att det bara &r en brakdel av
vad som satsats i Sverige under samma
period har insatserna globalt resulterat
i 18,4 miljoner ton lagre utslépp av
vaxthusgaser.

Det motsvarar en kostnad som ar min-
dre 4n en tiondel av koldioxidskatten
och ar ddrmed ett mycket kostnadsef-
fektivt verktyg for att minska de globala
utslappen. B

Sa dyra ha utslapps-
minskningarna blivit i Sverige
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Genomsnittlig kostnad for att minska koldioxiden
per ton under perioden 2006-2014 respektive
2014-2018. Kostnaden for att minska utsldppen
har mangdubblats under de senaste aren.

Kalla: Miljs- och klimatpolitik fér hoppfulla (M).
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= DOKUMENT: DEN SVENSKA KLIMATPOLITIKEN

Sveriges ambitiosa mal for lagre utslapp i trans-
portsektorn krockar med EU:s allt storre inflytande
pa klimatomradet. Darfor riskerar skattebetalarna,
framst landsortsborna, att fa sta for notan.

SIALVMAL
| TRANSPORTSEKTORN

ransportsektorn stér for
en tredjedel av Sveriges
utslapp och ar tillsammans
med industrin den storsta
kéllan till vaxthusgasutslapp. Har har
Sverige antagit ett ambitiost etappmal:
Utslappen frén inrikes transporter,
exklusive flyg, ska ha minskat med 70
procent senast ar 2030 jamfort med ar
2010.

Sektorsmalet dr intressant for att det
visar hur beroende svensk klimatpoli-
tik ar av beslut som fattas tillsam-
mans med andra i EU. Etapp-
malet krockar namligen med
EU:s mer beskedliga ambition \
om att skdrpa utsldppskraven for

Det har varit raddigt
med manga sjalvmal
vilket gjort folk forvirrade.

2012 och 2015 gétt pa export till
grannldnder. Enligt Dagens industri har
tretton procent av de subventionerade
elbilarna exporterats.
Reduktionsplikten &r det senas-
te styrmedlet. Det &r ett krav pa
inblandning av biobranslen i
fordonsbrénsle och betyder

att koldioxidutsléappen per
liter bransle kommer att
minska varje ar. For att .

till malet bedéms att inblandningen ska
vara minst 40 procent 2030.

Med bara elva ar var till 2030 koper
svenskarna fortfarande i stor utstréack-
ning bensin- eller dieselbilar &ven om
forséljningen av elbilar 6kar. Bensin
utgor fortsatt det vanligaste drivmed-
let, med néstan 60 procent av flottan.
Diesel star for en tredjedel, etanol
knappt fem procent, elhybrider, gas och
rena elbilar ndgon procent var.

SVANTE AXELSSON, nationell samordnare
pa Fossilfritt Sverige, haller med om att
for manga motstridiga beslut tagits.

* — Det har varit enormt raddigt
*"  med manga sjilvmal vilket gjort

%

nya bilar med 35 procent under Svante reduktionsplikten ¥y o~ folk totalt forvirrade. Men den
samma period. Det visar ocksé Axelsson  ska kunna bidra [ = nya branslebyteslagen ar viktig for
hur svensk ”bror duktig-mentalitet” "‘-E;H - ! den skapar klimatnytta, hdvdar
slar tillbaka nér ett litet land forsoker A “f'i_'f . han.
agera strategiskt ratt for att mota en S X g 0% Trots alla insatser blir det
global utmaning. Nar EU vél har satt anda mycket svart att upp-
ramarna ar skatt det enda styrmedel fylla det svenska sektorsmaélet
som &terstar for att klara det svenska Bror | for transportsektorn. Det beror p4 att
sektorsmalet. i5_ | Sverige beslutar om klimatmal tillsam-

— For att na dit kvarstar egentligen du ktlg mans med andra i EU och i allt storre
bara att hoja bensinskatten till skyarna, mentalitet utstrickning ocksa om vilka medel som
;?eglirl i{}(ﬁ;ﬂamentaﬂkern Christofer driver bensin- skaD Z?legf;zsfaorr I;Iiltétjﬁz }Ilr;lé(ralnf.ér

P riset till Sverige att vélja sin egen védg. Nar

SVENSK POLITIK fOr transportsek- Skya rna EU-landerna nyligen kom 6verens om

torn har varit ett lapptécke av
ineffektivitet. Det borjade med
pumplagen under 2000-talet

som forst orsakade mackdod.
Dessutom visade sig etanol inte vara
miljovanligt.

Sedan kom biogasen, men drivmed-
let slog inte an i nagon stérre omfatt-
ning. En procent av bilarna som rullar
pa svenska vagar drivs av biogas.

Inte heller den riktade satsningen pa
miljobilspremier har fungerat. Enligt
DN har var fjarde skattesubventione-
rad miljobil som salts i Sverige mellan

29

utsléappskrav for transporter till 2030
stack Sverige ut i forhandlingarna med
det nationella malet pa 70 procent trots
att det finns fa medel for att genomféra
sektorsmélet, forutom att hoja skatten.

— Sverige har en viktig roll att leda
och inspirera till miljéinsatser, men den
storsta risken med att vilja vara ett fore-
doéme ar att man blir ett avskrackande
exempel. Det blir vi om bensinpriset
slutar pa 25 kronor litern. Dessutom
forsvinner skattebasen nér ingen langre
har rad att kora bil, avslutar Christofer
Fjellner. B
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